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Faktory determinujice rozsah spoplatnenia cestnej
infraStruktary elektronickym mytom
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Factors Determining the Electronic Tolling Scope of Road Network

Abstract

The paper deals with implementation of electrdolt The paper mentions
possible risks by unrespecting of factors that mheitee tolling measure for uti-
lised segments of road network. Tolling measurerdehative factors are clas-
sified into two series — basis factors und furtii@etors that present together
with basis factors the optimum factors for roaditg). There is both series of
factors appliedto conditions in Slovak republic in the paper. Theput of the
paper is not only tolling scope for road network bwe discussed road network
is also displayed in cartographic foundation.
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Uvod

V Eurdpe coraz viacej krajin pri spopl&vani vybranych usekov cestnej
siete prechadza zo systému fixnych poplatkov zatexanych formou dinic-
nych zndmok na systém vyberu myta elektronickouméar. Z krajin, ktoré
v ostatnom obdobi zaviedli elektronicky vyber mytamozné uviesNemecko
[25], Rakusko [26] alebd’esku republiku [27]. Prechod na uvedeny systém
spaiva jednak v spravodlivejSom systéme vyberu poplatta pouZzivanie cest-
nej siete, pri ktorom kazdy dopravca znaSa poplathyijajuce sa zo skutne
ubehnutej vzdialenosti, jednak vyber elektronickémzta prindSa vy3si prijem
do Statneho rozgtu pri porovnani s dimicnymi znamkami [17, s. 51]. Ven-
skych Statoch EU spoplatnenie pozemnych komunileéelitronickym mytom
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vych&dza z platnej smernice [16], ktora rdmcovoaupje rozsah spoplatnenej
cestnej infrastruktary a spésob stanovenia vySkigisd myta. Uvedena legisla-
tiva odporda spoplatrii transeurdpsku cestnu sia paralelné cestné komunika-
cie, na ktoré sa m6ze odklérdoprava z transeurdpskej cestnej siete, alebe cest
né komunikacie, ktoré priamoditym ¢astiam transeurdpskej cestnej siete kon-
kuruja. Napriek platnej legislative nie je na odimjrdrovni zjednoteny nazor
v suvislosti s rozsahom spoplatnenia cestnej geeetp cidom tohto prispevku

je definova faktory, s ktorymi je potrebné uvazavpri stanoveni rozsahu spo-
platnenia, ktoré bude najlepsielisg’ ciele kumulovania finamych zdrojov na
rozvoj infrastruktary a spravodlivého spoplatnegiestnej siete, a modelovo
aplikova’ vplyv tychto faktorov v podmienkach SR.

Rozhodnutie o tom, ktora cestnatsieide spoplatnena formou elektronickeé-
ho myta, by nemalo vychadz&a z transeuropskej cestnej siete, ale do uvahy
by sa mali bréaj Specifické faktory, ktoré ovplyuju vyuZivanie cestnej siete.

Na zaklade vysledkov Studiektronické myto v Slovenskej republike — Roz-
sah a dopady spoplatnenf8] boli definované faktory, ktoré je nutné reSmekt
vat’ pri zavadzani elektronického systému myta.

1. Zakladné faktory definujace rozsah spoplatnenia

Zakladné faktory, ktoré je potrebné akceptopa spoplatiovani cestnej siete
elektronickym mytom v podmienkagtenskych Statov EU, uvadzame na obrazku 1.

Obrazok 1
Zakladné faktory definujlce rozsah spoplatnenia

Ciel’ spoplatnenia cestnej infrastruktiry
Kumulovanie finanénych zdrojov na rozvoj infrastrukttry

g

Zakladné faktory ovplyviiujace rozsah
spoplatnenie

Rosah <4—— legislativa
spoplatnenia _ , )
vychadzajci <«—— rozsah spoplatnenia pred zavedenim myta
zo zékladnych _ _ _ _
faktorov <4+— intenzita cestnej nakladnej dopravy

<+——  kvalita cestnej infraStruktary

<+—— pcetnos dopravnych nehéd

Pramei: Spracované autormi.
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1.1. Legislativny ramec spoplatnenia

Spoplatnenie cestnej siete musi vychédzplatnej legislativy; v pripade SR
je to legislativa EU, ako aj platna narodna legjisia Ide predovietkym o smer-
nicu Eurépskeho parlamentu a Rady o poplatkochor&ipanie utitej doprav-
nej infraStruktarytazkymi néakladnymi vozidlami, ktord umiafe spoplatri
transeurdpsku cestnl siea Gzemi SR, ktorejizka predstavuje 932 km (pozri
[22] a vlastné vyp&ty autorov). Pri spoplatneni iba transeurépskejnegssiete
na Slovensku existuje viacero moznosti obchadpaplatnenu sie ¢o by zin-
tenzivnilo dopravu na cestach nizsej triedy, ptetba zvazouéaj spoplatnenie
d’alSej cestnej siete.

1.2. Rozsah spoplatnenia cestnej siete pred zavede  nim myta

Pri spoplatovani cestnej siete elektronickym mytom je potrebn& do
avahy id’alSi faktor, a to rozsah spoplatnenia cestnej gietd zavedenim elek-
tronického myta. Analyzou spoplatnenia pred zavaderiektronického myta je
mozné odhafi Useky cestnej siete vySSej kategorie, popri ktexetuje alterna-
tivna cestna sieniZzSej kategoérie, a prave na tu sa mbéze presuko sme uz
uviedli, doprava v pripade, ak sa spoplatni ibénesie¢’ vySSej kategorie.

V Slovenskej republike je mozné uwesko priklad spoplatnenie di@cnou
znamkou aj usek subeznej cesty 1/61 $rdou D1. V roku 2007 bolo v SR
formou didni¢nej znamky spoplatnenych 869 km ciest.

1.3. Intenzita cestnej nakladnej dopravy

Cestna si s vy33ou intenzitou dopravy potrebuje vynalodiac prostried-
kov na udrzbu a opravy ciest, pripadne galSom navySovani intenzity zvysi
jej kapacity, preto by cestna sis vysokou intenzitou cestnej nakladnej dopravy
mala tieZ kumulovéaprostriedky formou elektronického myta.

Informé&cie o rénych priemeroch dennych intenzit (RPDI) v profitaruni-
kacie na cestnej sieti v SR je mozné ziskaeloStatnehocftania intenzit cest-
nej dopravy, ktoré realizovala Slovenska spravatci@posledy v roku 2005
(realizuje sa v paocnych intervaloch). Ide o priemerné hodnoty ziskaaé
zaklade desiatich takycht@igani v roku 2005. Najw&ia denna intenzita na-
kladnych vozidiel sa sustteje prave na cestnych komunikaciach vedenych
v trasach transeurdpskej cestnej siete. Na zalkkial sa zistilo, Ze existuju aj
d'alSie cestn&ahy, ktoré konkuruju transeurdpskej cestnej siatinere sever —
juh avychod — zapad, preto je potrebné s nimi owvaZpri navrhu rozsahu
spoplatnenia.
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1.4. Kvalita cestnej infrastruktary

Dal3i faktor, ktory ovplyiuje rozsah spoplatnenia, je kvalita cestnej infust
tary. Cestna infraStruktira nie je budovand a jamuiizolovane od jej pouZivéites
— dopravcov, to znamend, Ze nova infrastruktirbwsiuje prave na miestach
s vysokou intenzitou dopravy, resp. vysoka intenditpravy je sustredend prave
tam, kde existuje kvalitn& cestna infrastrukturgs@k& kapacita sposobena napri-
klad v&sSim pa@tom jazdnych pruhov, vyS8Sou povolenou rychites kvalitnym
povrchom vozovky a pod.). Preto by malot’ tgaujmom spolénosti kvalitnu
infraStruktaru chrami napriklad aj formou jej spoplatnenia, a tak kunafazdroje
na udrZiavanie jej kvality, pripadne na {&jlSi rozvoj, pretoze kvalitna infra-
Struktura je spojend s vynakladanim vysokych inggsta jej vystavbu i tdrzbu.

1.5. Pocetnos t’ dopravnych nehdd

Paetnos dopravnych nehéd je faktor, ktory je désledkomrdopého pro-
cesu a uzko suvisi s intenzitou dopravy na cestkgchunikiciach. Poukazuje
na rastlcu intenzitu dopravy s nevyhovujiucou kapaccestnej komunikacie,
v désledkuwoho narasta aj riziko vzniku dopravnych nehéd.

Obrazok 2
Dopravna nehodovog na cestach SR

Celodovenshé hodnoty hustaty nehdd (HH]
[podel dopraserpch rahdd na 1k diby cesty 2a rok: DR S ke rok)

S N R ranseunipsion] cestne) kel
008 f kn f ok
Wysvatliviy
Dh - depravnd nehedy
Fd rpchiostmech cestach & cestach w trase
!wlll-'.r;;:.-.l-jrﬂ,‘;mu N - hustcta nehdd (DN 0 kmfonoi)
5.0 DM § km f ok

I 1 omyem ok

Pramei: Narodna diBni¢né si¢, januar 2007.
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Spoplatnenie cestnej siete s vysokou dopravnoadmfos’'ou vytvara priestor
na kumulovanie zdrojov ng najskorSie zvySenie kapacity takejto cestnegsiet
Na obrazku 2 je znazornena cestné siaajvys3ou dopravnou nehodotams

na Slovensku v januari 2007.

Najv&si paet dopravnych nehdd je prave na Usekoch transetgppastnej
siete, kde je diamicna si€ pre’azena (Usek diaice D1 Bratislava — Trnava), alebo
v miestach, kde neexistuje imca (ktora je najbezpaejSia), napriklad usek
cesty 1/18 Zilina — Martin, alebo tsek cesty I/18c — Levéa. To znamena, Ze by
malo by v zaujme spoknosti tieto Useky ciest prvej triedy s najvySSohaun-
vog'ou nahradi dia’nicami, na financovani ktorych by sa mali pdeieaj prijmy
Z myta, ziskané na tychto nehodovych Usekoch skeysimtenzitou dopravy.

1.6. Aplikacia zakladnych faktorov na podmienky SI  ovenskej republiky
pri zavedeni elektronického myta v roku 200 9

Pri reSpektovani zdkladnych faktorov uvedenychredphadzajlcefasti je
v SR potrebné spoplathcestnu si¢ v rozsahu 2 479 km, pta jednotlivych
kategorii ciest, ktoré uvadzame v téke 1.

Tabu'ka 1
Rozsah spoplatnenia cestnej siete pbal zakladnych faktorov v podmienkach roku 2009
Typ spoplatnenej komunikacie Dizka (km)
Dialnice 408
Rychlostné cesty 156
Cesty prvej triedy 1767
Cesty druhej triedy 148
Spolu 2479

Vplyv zakladnych faktorov zdha:

1. didnice,

2. rychlostné cesty,

3. transeurdpsku cestnutsie

4. stbeZné Useky cestnej siete s komunikaciantdianiemi v bodoch 1 — 3,

5. konkuretiné cestn&’ahy s komunikdciami uvedenymi v bodoch 1 — 3,
v suvislosti s tranzitom cestnej nakladnej dopregy Uzemie SR (smery S — J,
V — Z), resp. s vnutrostatnou tlkevou nakladnou dopravou.

Najv&siu ¢ag’ zo spoplatnenej cestnej siete tvoria cesty priegly (72 %),
nasleduju diknice (16 %), rychlostné cesty a cesty druhej triedybe po 6 %
(pozri obr. 3).

Rozsah spoplatnenia na zéklade z&kladnych faktoveZuje so spoplatne-
nim celej didni¢nej siete a siete rychlostnych ciest, spoplatnesé/qrvej trie-
dy predstavuju 52,8 % z celkovéhocho km ciest prvej triedy a spoplatnené
cesty druhej triedy tvoria len 4 % z celkovéhd@tpdm ciest druhej triedy.
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Obrazok 3

Podiely jednotlivych typov komunikacii na zakladnomrozsahu spoplatnenia cestnej
infrastruktdry k 1. 1. 2009

6 % 16 %

6 %

72 %

m Dialnice @ Rychlostné cesty I:I(:esty prevej triedy [J Cesty druhej triedy ‘

Pramei: Spracované autormi.

Cestna sie SR, ktorej spoplatnenie pripada do Uvahy pri repani vplyvu
zakladnych faktorov, je uvedena na obrazku 4.

Obrazok 4
Spoplatnenie cestnej siete pd zakladnych faktorov

Banska Bystrica

Michalovce

- medzinarodné cestné tahy
vratane konkurenénych ciest
stbezné cesty k dialniciam a CMV

R

Pramei: Spracované autormi.

marno

! Nie je zndma koncepcia vystavby ciest prevej &ertriedy, preto pri percentualnom vyjad-
reni pouzivame Udaje z Cestnej databanky SSC o ges@tek 1. 1. 2006. Cestna si@rvej
a druhej triedy sa skér udrziava, nez buduje aimges
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2. Optimalny rozsah faktorov definujucich rozsah s poplatnenia

Rozsah spoplatnenia reSpektujuci vSetky podstihkiory, ktoré definuju
rozsah spoplatnenia cestnej siete, eliminuje moizilé suvisiace s nerovnova-
hou spbdsobenou reSpektovanim iba zékladnych faktdedinujucich rozsah
spoplatnenia. Rozsah spoplatnenia stanovenyapeékladnych faktorov méze
vyvolat’ stav nerovnovahy v zmysle:

* environmentalnej nerovnomernostirazeniatzemia vo vahu k spoplat-
neniu — vozidla, ktoré neplatia, pretoZze jazdia po npstoenych komunika-
ciach, produkuju emisie rovnako ako vozidla, kteaépouzivanie infraStruktiry
platia;

« diskriminacie cestnych dopravcev dopravcovia, ktori nemaju ind moz-
nog’, ako vyuzZivd len spoplatnent cestna §iest diskriminovani v porovnani
s dopravcami, ktori maju k dispozicii alternativnespoplatnené trasy v mieste
ich prevadzky — hlavne vnutroStatna, resp. regiamébprava;

* zZniZovania bezpeosti cestnej premavky tyka sa predovsetkym rizika
presunu vozidiel zo spoplatnenej [dignej siete na alternativne, nespoplatnené
komunikacie s obojsmernou premavkou, kde v porovsadidni¢nou si¢ou
existuje rizikocelnych stretov vozidiel so smitgymi nasledkami; je tu aj vyso-
ké bezpeénostné riziko pri zvySeni intenzity nakladnej dograa cestach prvej
a druhej triedy, ktoré v mnohych pripadoch ved@mo cez intravilany miest
a obci;

» neredpektovania geografického a podnebného usporiadkrajiny — nie-
ktoré komunikacie, ktoré su spoplatnené ligpodakladnych faktorov, vedu cez
horské priechody, ktoré su v zimnych mesiacoch n@kladnu dopraviéasto
neprejazdné, na zakladeho vodEi hfadaju iné alternativne, nespoplatnené ces-
ty, ¢asto nizSich tried; ide hlavne o cestné komunikaaistrednom a vychodnom
Slovensku;

* rizika vzniku kongescii na alternativnych cestéa@Sinh tried (druhej a tre-
tej) pri presune vozidiel zo spoplatnenej cestnej sietesty druhej a tretej trie-
dy su navrhnuté na niZSiu intenzitu dopravy v paeni s diéinicami, cestami
pre motorové vozidl4, pripadne cestami prvej trigfigsty druhej a tretej triedy
v porovnani s uvedenymi komunikaciagastejSie vedu cez obce, resp. mesta,
na Uzemi ktorych je znizena maximélna povolendlogchvozidiel. Vznik kon-
gescii uzko suvisi s rastom objemu emisii vyfukdvitynov a zvySenou £a-
Zou Zivotného prostredia.

Navrh rozsahu spoplatnenia cestnej siete by ndal teokrem uz uvedenych
zakladnych faktorov definujucich zakladny rozsabatnenia — reSpektovaj
vplyv dalSich délezitych faktorov, ktoré suvisia so spamiim rizikom vzniku
nerovnovahy systému spoplatnenia (pozri obr. 5).
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Obradzok 5
Optimalny rozsah faktorov definujucich rozsah spopatnenia

Ciel’ spoplatnenia cestnej infrastruktiry
Kumulovanie finanénych zdrojov na rozvoj infrastruktary

U U

Determinanty rozsahu
spoplatnenia:

Rosah — legislativa —_—

spoplatnenia
vychadzajaci | €—— s&asny rozsah spoplatnenia  ——p-
zo zakladnych

faktorov <— intenzita cestnej nakladnej dopravy—p
Rosah
<«—— kvalita cestnej infraStruktiry ~ —— spoplatnenia
vychadzajuci
<+——  pocetnog dopravnych nehéd =—p | z optimalneho
rozsahu
zabezpé&enie pozadovanych prijmov z myta —p faktorov
diskriminacia dopravcov —

bezp&nog’ cestnej premavky — =——p

dopady na Zivotné prostredie —p

geografické usporiadanie a podnebie —p-

Pramei: Spracované autormi.
2.1. Zabezpe €enie pozadovanych prijmov z myta

Tento faktor suvisi priamo s ¢@m spoplatnenia, t. j. kumulovanim firgan
nych zdrojov naf’ali rozvoj cestnej infrastruktary. Aby vébec doElo kumu-
lovaniu tychto finatnych zdrojov, je nevyhnutné, aby aj po spoplatwbra-
nej cestnej siete vozidla, ktoré budu podliebpoplatneniu (v SR vozidla s cel-
kovou hmotnotou nad 3,5 tony), boli prevadzkované na spoplajneastnej
sieti a prevaznéag’ z nich sa nepresuvala na nespoplatnené cestnénkainie.
Spoplatnenim J#ej casti cestnej siete je mozné ziiidziko obchadzania spo-
platnenych komunikécii a tym dosiahhpoZadované prijmy z mytneho bez
toho, aby ich objem bol ohrozeny, resp. aby boliméuavySova sadzby mytne-
ho na dosiahnutie poZzadovanych prijmov. ZvySovaaiézieb mytneho méze
vies’ k d'alSej zvySenej miere obchadzania, vzniku &piradlového efektu
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Rizikom pri zabezp&ni poZzadovanych prijmov z myta je obchadzanie spo-
platnenej cestnej siete vozidlami podliehajucimpdaimeniu. Skutény paet
vozidiel obchadzajuacich spoplatnené pozemné kondigkpo zavedeni elek-
tronického mytneho je mozné jednogna zisti’ az po zavedeni mytneho. deo
obchéadzajucich vozidiel vSak bude zawsiel:

* sadzieb poplatkov za pouzivanie pozemnych komaiiikéaySky mytneho),

« pristupnosti alternativnej trasy (narakiky trasy azasu prepravy),

 nakladov dopravcu na 1 km ubehnuty vozidlom adirhoprevadzky vozidla.

S narastajucoulzkou obchadzkovej trasy a s narastajicimi naklabprav-
cu na ubehnuty km sa bude znizbyaavdepodobnd's Ze dopravca bude ob-
chadzd spoplatnent komunikéciu. To isté plattéase prepravy. Dopravca po-
uZije alternativnu trasu s dlhSifasom prepravy iba v pripade klesajucich nakla-
dov na hodinu prevadzky vozidla. To znamené&¢ite dIhSi budeias prepravy
alternativnou trasou, tym niZSia bude pravdepodsbobchadzania spoplatne-
nej pozemnej komunikécie. Na odhad podielu obcljadicd vozidiel sme po-
uzili metodiku spracovanu na odhadtfupobchadzajucich vozidiel pri zavedeni
elektronického myta ¢R [9].

Obréazok 6
Podiel obchadzajucich vozidiel s prevadzkovymi nakldmi 600 Sk/h na celkovom péte
35

y =5,3363x0:5923
30

RZ=10,9897 . 3
- /
20

15

Obchéadzanie (%)

10
5 |

0

1 2 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Myto (Sk/km)

Pramei: Spracované autormi.

Aplikovanim uvedenej metodiky na podmienky SR geobrazku 6 spracovana prav-
depodobnasobchadzania spoplatnenych komunikacii vozidloraldadmi na 1 hodinu
prevadzky 600 Sk v roku 2007. Z uvedeného obrazlalyva, Ze ak vySka myta bude
napriklad 5 Sk/km, podiel obchadzajicich vozidieloelkovom pte vozidiel podliehaja-
cich spoplatneniu bude 14,5 %; pri hodinovych nddéitdn 400 Sk/hod. (vozidla s celko-
vou hmotnosgou pod 12 t) vSak podiel tychto vozidiel stipnenazakmer 18 % (obr. 7).
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Obradazok 7

Podiel obchadzajucich vozidiel s prevadzkovymi nakldmi 400 Sk/h pri jednotlivych
sadzbach myta na celkovom piie vozidiel podliehajlicich spoplatneniu

45

y = 7,3674x>54%°
R?=0,9973

Obchéadzanie (%)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Myto (Sk/km)

Pramei: Spracované autormi.

Na podmienky SR, v pripade existujucej nespoptapsibeznej cesty nizsej
triedy, mdéZeme podiel obchadzajucich vozidiel nkameam pdite vozidiel pod-
liehajucich spoplatneniu stanéwia zaklade priemernej vySky myta pre vozidla
nad 12 t, s pouzitim grafu (obr. 6), s nakladmipnevadzku vozidla 600 Sk/h
a pre vozidla do 12 t, ktorych naklady na prevagskbodinu su nizSie, pdd
grafu uvedeného na obrazku 7 (prevadzkové nakl@@ysk/h). Na zaklade uve-
denej analyzy je moZzné odhadmiredpokladany podiel vozidiel obchadzajucich
spoplatnené pozemné komunikacie (tab. 2). Rasiej vyske mytneho je mozné
predpokladé obchadzanie 15,19 % vozidiel s celkovou hmofoosiad 12 ton.

Taburka 2

Podiel obchadzajucich vozidiel spoplatnenych pozeminh komunikéacii v SR
na celkovom pd&te

Katego6ria Priemerna sadzba Podiel obchadzania
Do 12t 2.63 Sk/km 12.47 %
Nad 12 t 5.85 Sk/km 15.19 %

! Priemerné sadzby stanovené na zéklade sadzielvetauth Nariadenim VIady. 476/2007, Z. z. [11].
Pramei: Spracované autormi.

V pripade, Ze by sa spoplatnili aj alternativreesyr prepravy, problematika
obchadzania spoplatnenej cestnej siete vys3eytpiedtestach nizsej triedy straca
na vyzname. Na obrazku 8 poukazujeme na &ka#, Ze presun podielu intenzity
15,19 % z diknice na cesty prvej triedy sposobi vyrazné zvySenenzity dopra-
vy na cestach nizsej triedy. Intenzita dopravy pndené na obrazku 8 je vyjad-
rend v realnych podieloch v subeznych Gsekocknitia D1 a cesty prvej triedy.
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Obréazok 8
Koeficient obchadzania pre vozidla nad 12 t celkoyédnmotnosti

Dial’nica
po elektronickom
e
pred elektronickym e
mytom 5,85 Sk/km

N,19 %

Nespoplatnenda subezna cesta I. triedy

Pramei: Spracované autormi.

2.2. Diskriminacia cestnych dopravcov

Dopravcovia, ktori nemaju ini moznosieZz vyuzivé len spoplatnend infra-
Struktdru, su diskriminovani v porovnani s dopramcektori maju k dispozicii
alternativne, nespoplatnené trasy v mieste ichgazky (hlavne vnutrosStatna,
resp. regionalna doprava), pripadne pri porovnadngtlivych vy3Sich Gzem-
nych celkov méze tso rozdielny rozsah spoplatnenia cestnej sietedvodu
spravodlivého nakladového tagenia dopravcov spoplatnenim pouZivania cest-
nej siete je vhodnejSie spoplatni&si rozsah cestnej siete, a tym elimindva
diskriminaciu medzi dopravcami.

Diskriminacia dopravcov mdze nepriamo diskriminbeg obyvatéstvo v pri-
pade, Ze nerovhomernétadenie dopravcov ha regionalnej arovni sa premietne
aj do nerovnomernosti cien prepravovanych produkidealny stav, pokiaide
o0 odstranenie diskriminécie, by mohlo predstave@oplatnenie celej cestnej siete.
V modelovej aplikacii pre SR su z tohto dévodu naté do spoplatnenia (obr. 12)

Useky ciest s RPDI nakladnych vozidiel a privesgaite 500 a viac denne.
2.3. Bezpecnost cestnej preméavky

S faktorom bezpmosti cestnej premavky sa uvaZuje v zmysle preeenci
a predchadzania dopravnym nehodam, na rozdiel klddr#ho faktora peet-
nosti dopravnych nehéd.

V suvislosti s obchadzanim spoplatnenej infradfimykexistuju rizika spojené
S0 zniZzovanim bezprosti cestnej premavky, &&e nespoplatnené alternativne
trasy vedu zw&a po cestach nizSej triedy, prechadzajucimi iffraem miest
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a obci. ZvySend intenzita nadkladnej dopravy z davotito obchadzania zvySuje
pravdepodobnas vzniku Kolizii a dopravnych nehdd s ostatnyndastnikmi
cestnej premavky; medzi najviac rizikovych patrtzodci a cyklisti. Treba si
uvedomt’ skut@nog’, Ze pri nakladnych vozidlach sa s vy35ou hmamopre-
dIZuju aj ich brzdné drahy, znizuje sa aj riah najma u vodbv osobnych au-
tomobilov, pri vy33ej intenzite nakladnej doprasgstejSie dochadza k pred-
chadzaniu nakladnych vozidiel osobnymi automobikitiez zvySuje pravde-
podobnosg vzniku rizikovych situacii. Na obrazku 9 je znaremy pdéet do-
pravnych neh6d pdd miesta zavinenia v Slovenskej republike v rokb886 —
2005, ¢im sa potvrdzuje skutnog’, Ze vysSia intenzita nakladnej dopravy na
cestach prvej a druhej triedy (cestach nizSej Katejyje priamou hrozbou pre
zraniténych (Eastnikov cestnej dopravy.

Obréazok 9
Vyvoj dopravnej nehodovosti v SR potla miesta vzniku dopravnej nehody
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Pramei: [21].

Pokid’ ide o bezp&nog’ cestnej premavky na diicnej sieti, s vystavbou
dialni¢nej siete vo svete pet umrti pri dopravnych nehodach na nej klesa
(obr. 10). To znamena, Ze v slvislosti s béapg’ou cestnej premavky by malo
byt zaujmom spolénosti udrzé a sustredi dopravu na dinic¢nej cestnej sieti.
Tu treba poznamertiaze zvySenie bezpeosti je ovplyvnené aj pokrokovymi
technolégiami upld@iiovanymi v automobilovom priemysle.

2 podia Statistiky zverejnenej na oficialnej stranke MDBR [21] v roku 2005 boli chodci
Ggastnikmi 2 151 dopravnych nehdd, z toho v 996 pidph boli vinnikmi nehody; cyklisti boli
Geastnikmi 1 409 dopravnych nehdd, z ktorych zavir8® dopravnych nehdd.
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Obréazok 10
Vzt'ah medzi dZkou diaPni¢nej siete a pégtom amrti pri dopravnych nehodéach
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Pramei: [6].
2.4. Vplyv zavedenia elektronického myta na Zivotn & prostredie

Doprava ako jeden z vyznamnych sektorov narodhéspodarstva ma okrem
pozitivnych efektov na ekonomiku Statu aj negatislopady na atmosféru, vo-
du, pbédu, faunu a fléru, @eém najvyraznejSie vplyva na ovzduSie produkciou
toxickych (CO, NQ) a karcinogénnych latok (polycyklické aromatick&avo-
diky), ako aj sklenikovych plynov (GON,O, CH,;) spésobujucich ohrievanie
atmosféry a s nim suvisiace klimatické zmeny.

V poslednych rokocttoraz viac vystupuje do popredia otazka dtepnia
zemského povrchu a klimatickych zmien v désledKergkového efektu spdso-
beného hromadenim emisii ¢@atmosfére (CQje vedajsi produkt spva-
nia v spdovacich motoroch; na sklenikovom efekte sa fdadigjviac — pred-
stavuje priblizne 82 % podiel na celkovom objemiersikovych plynov vo sve-
te) [18]. Preto je Ziaduce uvazavaj stymto negativnym vplyvom nékladnej
dopravy na Zivotné prostredidrodukcia emisii COz dopravy je priamo Gmer-
na spotrebe pohonnych latok. Téka 3 uvadza objemy produkcie emisii £O
pre rdzne pohonné latky pri spotrebe (spaleni)gbdritra paliva.

Pri obchadzani spoplatnenej cestnej siete katonéter jazdy vozidla ubehnu-
ty navySe zvySuje celkovl spotrebu pohonnych IdttkA priamo suvisi s rastom
objemu emisii. To znamend, Ze obchadzanie spopkjtoestnej siete vedie k vys-
§im jazdnym vykonom vozidiel, a zardvke produkcii v&Sich objemov emisii.

3 Emisné limity predpisu EHK:. 49 Plynné $kodliviny vznetovych motoremisie CQ ne-
zohladhuja.
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Tabuka 3
Mnozstvo emisii CG pripadajuce na 1 liter paliva pri jeho spaleni motgdom vozidla
Typ paliva Emisie CO; na liter spotrebovaného paliva (g/l)
Benzin 2500
LPG 1600
Nafta 2700
Pramei: [28].

2.5. Geografické usporiadanie a podnebie rieSeného Uzemia

Geografické usporiadanie a podnebie rieSeného iazeavisi s existujacim
rozsahom cestnej siete a ovplyye zaaZenie jednotlivych komunik&cii v kon-
krétnych oblastiach.

Geografické usporiadanie SR je r6znorodé. Kym kuikécie v juznejasti
SR suU vedené rovinatym, resp. pahorkatym Uzemimukdkacie v severnejsej
¢asti st vedené kotlinami a horskym terénémsuvisi s narimejSimi prevadz-
kovymi podmienkami Slovenskej republiky, ¥adom na geograficki polohu,
v ktorej nezanedbdtea ¢ag’ pozemnych komunikacii vedie nénym horskym
terénom. Horské priechody (obr. 11) sa nachadzsgdgySetkym na strednom
Slovensku v smerovani sever — juh. Pri spoplatpeaémnych komunikacii je
potrebné ako jeden z faktorov sledt\a tieto pozemné komunikacie, pretoze
néklady na ich vystavbu a udrzbu su vySSie pri ypaaai s ostatnymi pozemny-
mi komunikaciami.

Obréazok 11
Horské prechody v SR
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Pramei: Spracované autormi na zaklade informéacii Slovepsfravy ciest [22].
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2.6. Rozsah spoplatnenia cestnej siete pri aplikdc i optimalneho rozsahu
faktorov na podmienky SR pri zavedeni elekt  ronického myta v roku 2009

Uplatnenie optimélneho rozsahu faktorov pri defenti spoplatnenia cestnej
siete v porovnani so zakladnym rozsahom faktordWamiuje dva dolezité uhly
pohradu savisiace so spoplatnenim:

* udrZanie dopravy na spoplatnenej infradtruktUvéssi rozsah spoplatnenia
povedie kudrzaniu vozidiel na spoplatnenej infiddtire navrhnutej pde
zakladnych faktorov, a nie k jej obchadzaniu;

» z adiska dopravcov je spravodlivejsi, pretoZe platipouZivatelia infra-
Struktary, ktori by v scenari zdkladného spoplaimereplatili aj napriek tomu,
Ze pouzivaju cestnu infraStruktiru SR &éazauju Zivotné prostredie rovnako ako
pouZzivatelia spoplatnenej infrastruktdry.

Dizky jednotlivych typov spoplatnenych komunikaciisiedené v taliike 4
a konkrétne Useky ciest st znazornené na obrazku 12

Tabu’ka 4
Rozsah spoplatnenia cestnej siete pba optimalneho rozsahu faktorov roku 2009
Typ spoplatnenej komunikéacie Dizka (km)
Dialnice 408
Rychlostné cesty 156
Cesty prevej triedy 2749
Cesty druhej triedy 1151
Spolu 4 464

Pramei: Spracované autormi.

Obréazok 12
Spoplatnenie cestnej siete pd@ optimalneho rozsahu faktorov

medzinarodné cestné tahy
vratane konkurenénych ciest
subezZné cesty k dialniciam a CMV
= cesty |. triedy

= cesty Il. triedy

Pramei: Spracované autormi.
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3. Predpokladané prijmy z elektronického myta

Od elektronického myta sa najma zo strany Stéakavaju vysSie prijmy ako
za doteraz pouzivané fliméné nalepky. Finamé prijmy z elektronického myta
zavisia od potu kilometrov ubehnutych vozidlami cestnej naklgdaautobu-
sovej dopravy po spoplatnenych komunikéciach aishdnyta pre tieto vozidla
(Sk/km) na konkrétnych typoch komunikécii. V tékel 5 je spracovany odhad
prijmov z elektronického myta pri nevyhnutnom aim@inom rozsahu spoplat-
nenia cestnej siete v SR na rok 2809.

Tabuka 5
Zhodnotenie prijmov z myta a rozsahu spoplatnenia voku 2009

Roény prijem na

Dizka spoplatnenej | Predpokladany | Predpokladany 1 km spoplatnene;
Typ spoplatnenia infraStruktary denny prijem roény prijem s p
. M . infraStruktary
(km) z myta (Sk/dai) | z myta (Sk/rok) (Sk/km)
Nutny rozsah
spoplatnenia 2479 11733125 4 282 590 625 1727 548
Optimalny rozsah
spoplatnenia 4 464 4 759 501 5387 217 865 1206 814
Rozdiel 1985 3026 376 1104 627 240 520 734

Pramei: Spracované autormi na zaklade informacii [5; 10].

Pri nevyhnutnom rozsahu spoplatnenia, s reSpekiovariemernych sadzieb
schvélenych v SR, a progn6zovaného narastu injeceditnej dopravy je mozné
v roku 2009 ¢akava’ trzby z elektronického myta na Urovni 4,283 mldr8k
Pri optimalnom rozsahu spoplatnenia cestnej skdtey rozSiruje spoplatnenie
cestnych komunikacii o 1 985 km (narast o 80 % wpozsahu nevyhnutného
spoplatnenia), je mozn&akava’ trzby na urovni 5,387 mld Sk/roko je narast
01,105 mid Sk (narast o 25,8 % oproti trZbam neugiého rozsahu spoplatnenia).
Skutanog’, Ze s narastajucim rozsahom spoplatnenia propuiltie nenarastaju
trzby z elektronického myta, suvisi s tym, Ze n&jidintenzita nakladnej dopravy
je sustredena na diiEciach a rychlostnych cestach, ktoré su zahrnutétmom
rozsahu spoplatnenia. Optimalny rozsah spoplatneygaadza zo zakladného
spoplatnenia dixic, navySe, obsahuje cesty prvej a druhej trigtiyré vSak ne-
dosahuju intenzitu dopravy na tiécich a rychlostnych cestach.

V tabu’ke 6 je uvedené porovnanie moznosti investovariayah prijmov
z elektronického myta do vystavby tignej infrastruktiry vo dvoch scenaroch
spoplatnenia cestnej siete.

4 Odhad prijmov je spracovany na zaklade priemersgcizieb myta stanovenych Nariadenim
VIaddy SR¢. 350/2007 [10], a Metodického pokynu a navodu pdzgvania vybadovych intenzit
na cestnej sieti (do roku 2040) gadhostupu uverejneného v [5].
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V pripade, Ze by sa zdwych prijmov budovala dfaica v rovinatom teréne,
pri nutnom spoplatneni by sa vybudovalo 17,13 kairdc, pri optimalnom
21,549 km. Ak by sa realizovala vystavba v hornatenéne, pri nutnom spo-
platneni by sa vybudovalo 8,565 km, pri optimalnspoplatneni 10,775. Fi-
nartne najnarénejSia je vystavba diai¢nych tunelov, z rénych prijmov pri
navrhu nutného spoplatnenia by bolo mozné vybugldy283 km diéinicnych
tunelov, pri optimalnom navrhu 5,388 Km.

Tabuka 6
Dizka vybudovanych didnic pri pouZiti ro énych prijmov z elektronického myta v roku 2009

Predpokladany Dizka vybudovanych did’nic z prijmov z myta
Typ spoplatnenia | ro&ny prijem diaPnica v rovina- | diaPnica v horna- diaPniéné
z myta (Sk/fok) | tom teréne (km) | tom teréne (km) tunely (km)
Nutny rozsah
spoplatnenia 4 282 590 625 17.130 8.565 4.283
Optimalny rozsah | g 357 517 gg5 21.549 10.775 5.388
spoplatnenia
Rozdiel 1104 627 240 4.419 2.21 1.105

Pramei: Spracované autormi.

Obrazok 13
Cestna si¢® spoplatnena od roku 2009 formou elektronického my v SR
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subezné cesty k dialniciam a CMV
= cesty |. triedy

Pramei: Spracované autormi.

5 Na zéklade informécii o rdmcovych nékladoch naamfsu didnicnej infrastruktiry MDPT
SR z januéra 2007 (tavéa konferencia ministra dopravy, post a telekorkéeii SRL. Vazneho).
Deklarované ramcové néklady na vystavbudmitmej infraStruktary st 250 mil. Sk/km na tiece
v rovinatom teréne, 500 mil. Sk/km na khice v hornatom teréne (mosty, nadjazdy) a 1 mid
Sk/km na di#ini¢né tunely.
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Ocakéavania naakumulovania dostatgch zdrojov na vystavbu cestnej siete
a spravodlivého zaZovania dopravcov ndkladmi za pouZivanie cesiatg sa
moéZu naplri iba v pripade, ak budld akceptované faktory, kibeéerminuju
rozsah spoplatnenia. Vynechanie podstatného faktdrze spdsobineZiaduci
efekt, napriklad vo forme zvySenia nehodovosti estrej sieti nizSej kategorie.

V Slovenskej republike je rozsah spoplatnenia pogeh komunikécii sta-
noveny elektronickym mytom vo vyhlasSke 413/2007 Z. z. [20], prostrednic-
tvom ktorej sa od 1. januéra 2009 bude spaphat’ priblizne 2 400 km cestnej
siete (obr. 13).

Zaver

Ako sme videli rozsah spoplatnenia nevychadzaktofav stanovujucich
nutny rozsah spoplatnenia, ani z faktorov stanaicfuoptimalny rozsah spo-
platnenia. Na Slovensku su z#tiapoplatnené iba dimice, rychlostné cesty
a cesty prvej triedy. Spoplatnenie sa natwje na subezné cesty druhej a tretej
triedy. To znamen4, Ze rozsah spoplatnenia ceistinagtruktiry v SR (stanove-
ny Vyhlaskoué. 413/2007 Z. z. [20], ktora vstupi do platnostil12009) umoz-
nuje obchadzanie spoplatnenej infrastruktlry¢qori plati zasada, z8m vy3Sie
budld néklady dopravcu za pouZivanie spoplatnerigSmuktary, tym viac sa
budi obchadzaspoplatnené Useky.

Na obrazku 14 je uvedeny priklad mozného obchadzamceste druhej trie-
dy medzi Zilinou a Bytou. V stbehu s vedené cestné komunikéacidnitia
D1, cesta prvej triedy 1/18 (obidve spoplatnenémiou elektronického myta)
a nespoplatnena cesta druhej triedy 11/507. Poddbipyikladov nespoplatnenia
ciest druhej a tretej triedy existuje viacej.

Obrazok 14
Moznos’ obchadzania spoplatnenej komunikacie D1 a 1/18 peeste 11/507
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Pramei: Spracované autormi.
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Uvedené skutmosti ukazuju, Ze nereSpektovanie zakladnych faktspo-
platnenia cestnej siete méze vieselen k zvySeniu intenzity dopravy na cestach
nizsej triedy a tym k zniZeniu bezp®sti na nich, ale je evidentné, Ze odklonom
vozidiel zo spoplatnenej cestnej siete sa nenagniaciakdvané predpoklady

prijmov z elektronického myta.
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